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1 — GUVENLIK TERTIBATI SECIM KRIiTERLER! :

Giivenlik tertibati segiminde asagida belirtilen 6zelliklerin bilinmesi ve sipariste
belirtilmesi gerekir. Kayma fren, ray yiizeyine siirtiinme pabuglarinin uyguladigi basing,
stirtinme katsayisi ve yaylarin pabug iizerinde etkili olan yay kuvvetlerine bagl olarak
calismaktadir.

Giivenlik tertibatinin ¢aligma yiikii ( P + Q) toplamu
Kabin agirhigt (P) ..o, kg
P yiikiiniin tayininde bol kabin, tastyici karkas, kabine asili pargalar halatlar
dengeleme halatlar1 zincirler flexsibil kablonun kabin tarafindan talian kismi vb.
diger agirliklar dikkate alinmalidir.

Tasima kapasitesi (Q ) .....ovvvviiiiinnnnnn.. kg
Asans0riin beyan edilen tagima yiikiidiir.
Kabin ¢alismahizi (V) .....oooooiiiiiiiiiinn. m/s
Asansoriin beyan edilen normal ¢aligma hizidir.
Ray Slglileri .......ooevvvviiiiii mm
Ray cinsi ve yaglama sekli
islenmis —  Yagh
Kuru
Sogukcekilmis ———»  Yagh
Kuru

2 — PRO 2000 ve PRO 2000S KULLANIM AVANTAJLARI:

e Beyan edilen hizin agilmasi durumunda yukari yonde ve asagi yonde frenleme, hiz
kontrolciisiinden ( regiilator ) alinan hareketle uygulamaya gecer.

Kolay montaj saglar, karmasik islemler gerektirmez.

Mono blok govde iginde derli topludur.

Stispansiyonun alt ve iist tasiyici kiriglerine monte edilebilir.

Frenleme islemi fren blogu ortasinda gergeklesir.

Ayrica ilave ayar gerektirmez. Merkezlemenin ve baglantinin dogru yapilmasi
yeterlidir.

e Bakim kolaylig1 saglar.

3 - ISARET ANAL.iZ! :

DIKKAT  anlamuni igerir yiiksek risk tasimakta eksiksiz yapilmali.

AYARLAMA YAPILMAZ anlamini igerir.




4 - GENEL KURALLAR:

Bu montaj kilavuzu, {irliniin siispansiyon {izerine giivenli bir sekilde baglantisinin
yapilmasi ve giivenlik tertibatinin bakimi i¢in hazirlanmisgtir.

e KLAVUZU BU iSLE ILGILI HERKESIN
OKUYABILECEGI BiR YERDE
BULUNDURUNUZ.

e MONTAJ iSLEMINI YAPMADAN ONCE BU KLAVUZUN
TAMAMINI OKUMADAN BAGLANTI iSLEMINE
BASLAMAYINIZ.

* Frenin montajinda yapilan hatalarda, sorumluluk tamamen
montaj yapan firmaya aittir, hi¢bir sekilde {ireticinin onay1 olmadan
fren iizerinde ekleme ve degisiklik yapilmamalidir, yedek parga
iiretici firma disindan alinamaz ve eklemeler, orijinal olmayan parga

degisikligi yapilamaz.
* Rutin olarak frenin regiilatér baglantisi el ile kontrol edilip mekanizmasinin
caligmasina bakilmalidir, Frenin elle yapilan rutin kontroliinde asansor hicbir sekilde
calistirilmamali, emniyet tedbirleri alinmalidir.

* Fren mekanizmasinin ¢aligmasimi engelleyecek harici boyamadan kaginilmalidir.

* Yeni yapilan ve asansoriin ilk defa isletmeye alinacagi binalarda asansor kullanima
almmadan 6nce, insaat ¢caligmalarinda kalan moloz ve harg artiklarmin fren blogu ve
stkistirma mekanizmasina temasi engellenmelidir, ray iizerinde ingaat artiklarinin
temizlenmesi ardindan, ray koruyucu ya"inin tamamen temizlenmis olmasi gerekir. Koruyucu
yag kalin ve akigkan olmayan bir tabaka olusturmaktadir. Bu yagin tam olarak
temizlenmemesi, fren mekanizmasinin istenen degerlerde ¢alismasina ve raylarda bir sikisma
olusturarak frenin istenen mesafelerde durmasina engel olur. Béyle bir durumun olugmasi
halinde fren bloklar1 gézden gegirilmeli ve fren pabuglar1 yabanci maddelerden, yag ve
artiklardan tamamen temizlenmelidir. Bu kontroller yapilmadan asansor ¢alistirilmamalidir.

* Montaj islemi , fren montaji konusunda egitim almis, fren degerleri, fren yonii,
baglant1 sekil ve mukavemet degerleri konusunda bilgili personel tarafindan yapilmali, bu
islemin her asamasinda , bu kurala uyulmalidir.

5.1. GUVENLIK TERTIBATI BAGLANTISI

Giivenlik tertibat1 bloklarinin baglantisi slispansiyonun alt veya {ist tastyici kirig
basliklarina yapilabilmektedir. 4 adet 6zel imalat M 12 civata ile baglant1 kolaylig
saglamaktadir

Baglanti civatalari frenlemedeki yiikii kaldiracak kalitede ¢elik civata olmalidir. Her
iki tarafta bulunan ikiz blogun baglantisi, her iki blogun hareket miline, hareketi eksiksiz
olarak iletecek bir ara bir Par¢a yardimiyla saglanmalidir. Ara baglanti pargasinin dolu
malzeme olmasi tavsiye edilir. Kullanilan malzeme iki fren blogu arasinda hareketi eksiksiz
iletmeli ve harekette kayip veya gecikme yaratmamalidir.



5.2. MONTAJ SEKIiLLERIi

e SEKIL1

R . .




e SEKIiL?2
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Pro Fren baglanti delikleri

frenin montaj yapilacagi
dikme(kirig) delikleri bu gekilde <
olmaldir.

frenin montaj yapilacagi
dikme(kirig) delikleri bu sekilde

olmamalidir
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5.3-FREN - RAY KONUMU :

Fren blogunun kilavuz ray ile diizenli bir ¢aligma ortaminda olmast
i¢in, fren lizerinde bulunan sabit ¢enenin ray ile arasinda ki caligma araliginin
1,5 mm olmasi1 saglanmalidir. Bu 6l¢iiler i¢in kalinliklar1 ayarlanmis gelik
seritler kullanilmalidir. Gozle yapilacak ayarlamalar hassas bir ¢galismanin
gerceklesmesini Onleyebilir.

Kullanilan kilavuz raylar {izerindeki olumsuzluklara gére bu araligin +/- 0.1
mm’lik bir tolerans verilebilir.
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Frenin raya gore konumu
mekanizma arkasinda

bulunan ayar civatasi
yardimi ile yukardaki
olciilere getirilir

Ayar civatasi




5.4. GUVENLIK TERTIBATI MONTAJI

Montaj isleminde frenin dogru pozisyonda olduguna emin olunuz. Frenin
asag1 ve yukari yonde durduracagi yiikler farklidir. Fren tizerinde bulunan okun ucu
yukar1 yonde olmalidir. Fren agag1 yonde (P+Q) kadar bir yiikii, yukar1 yonde ise Q/2
kadar bir yiikii durduracak sekilde ayarlanmigtir. Fren yoniiniin ters konmast
durumunda giivenlik tertibati serbest diismede kabini durduramaz.

Giivenlik tertibatinin yonii muhakkak dogru yonde monte edilmelidir.

Fren kolunu asag1 ve yukari hareket ettirerek blok icindeki makaranin raya her
iki yonde de esit temas ettigini goriiniiz. Frenin ndtr konumun da, fren kolu blok
ortasinda durur, blok iginde ise makara raya paralel konumdadir. Frenin asag1 ve
yukar1 hareketinde, makaranin ray ilizerinde gezinerek temas eder. Bu temas sonrasi
frenleme iglemi baglar.

Makaralarin gérevi, fren blogu sabit ¢eneleri ile birlikte ray1 sikistirma iglemini
yaparak, tekerleklerin yilizeylerinin, ray yiizeyine baski olu!turmasi ile frenleme
islemini gerceklestirmesidir.

Frenin siispansiyon iizerine baglantisinin daha 6nce belirtilen dlgiilerde ve
M12 gelik civatalarla eksiksiz olarak yapilmasi gereklidir. Her iki taraftaki fren
blogu raya esit mesafede olmali ve ray palasim esit derinlikte gormelidir. Bu
ayarlama, frenin her iki tarafinin esit ve ayn1 zamanl devreye girmesi i¢in
zorunludur. Siispansiyon paten ayarlari yapilarak bu durum saglanmalidir. Aksi
durumda fren bloklarinin bir tarafinin 6nce devreye girmesi veya tek tarafin palayi
tutmasi s6z konusu olur. Bu fren ¢alismasinda istenmeyen durumdur. Fren hesaplari
her iki tarafin ayn1 zamanda ve esit tutacagi kabul edilerek yapilmistir.

Bu yiizden mesafe ayarlari hassas sekilde yapilmal ve ana ¢alismaya
gecmeden once muhakkak tekrar kontrol edilmelidir.

Asansor isletmeye alinmadan 6nce yapilan testlerde bir uygunsuzluk goriilmesi
durumunda buna yol agabilecek montaj mesafe hatalar1 diizeltilmelidir.

Kullanilan kilavuz raylarin ISO 7465 standartlarina uygun asansor raylari olduguna
DIKKAT edilmelidir. Giivenlik tertibatinda kullanilan malzemelerin siirtiinme degerleri,
standartta belirtilen soguk ¢cekme ve islenmis raylarin 6zelliklerine gore tespit edilmistir.

Ayni zamanda raylar lizerinde olusacak asir1 yaglanma ve kirlilik, bu degerlerin degismesine
sebep olmaktadir. Raylar iizerinde asir1 yaglanmalar ve toz kir vs. olusmasini engellenmelidir.

Raylarda asir1 yaglanma yapilmamalidir. Her ay diizenli bakimlarda, Fren blogu i¢inde
yabaci madde olup olmadigini kontrol edilmeli ve korozyon olusumunu dnlenmelidir. Aylik

bakimlarda makara yuvalar1 kontrol edilmeli, alt1 aylik veya yillik bakimlarda makara yuvalarinin

i¢i temizlenmeli.
Frenleme isleminden sonra kabinin frenden kurtarilmasi, ehliyetli bir personel tarafindan
frenlemenin tersi yoniinde hareket ettirilerek yapilmalidir.

55— REGULATOR BAGLANTISI :

Fren blogunun siispansiyon iizerine baglantisinda, fren kolunun regiilator halat: ile
ayn1 yonde olmasi gereklidir. Fren kolu her iki taraftaki fren blogu takilabilir.

Bu ayarlama yapilirken kesinlikle fren bloklar ters ¢evrilmemelidir. Yukari yon hep
sabit kalmalhdir. Bu ayarlamanin yapilmasi i¢in her iki taraftaki frenlerin yer
degistirmesi gerekir.



Frenin ¢aligmasi, hiz regiilatoriiniin devreye girmesi ile birlikte olmaktadir. Asansér hizinin
beyan edilen hizin iistiine ¢ikmasi ve regiilator ¢alisma hizina ulasmasi durumunda, regiilator
kilitlemekte ve regiilator halatin1 asilmaktadir. Bu durumda agir1 hizlanma yoniine bagli olarak her iki
yonde ( asag1 ve yukar1 yonde) fren kolunun hareketi ile frenleme islemi gerceklesmektedir. Burada en
dikkat edilmesi gereken nokta regiilator halatinin asilma kuvvetidir.

Fren koluna regiilatoriin halat yardinmyla ilettigi tetikleme kuvveti, freni
harekete gecirecek biiyiikliikte olmahdir. Bunun i¢cinde fren mekanizmasinda
kullanilan merkezleme yaylar1 kuvvetleri dikkate almmahdir. Yumusak yaylar, fren
bloklarim normal ¢ahsmada merkezde tutamayacagi gibi asir1 sert yaylarda fren
mekanizmasinin gerektiginde cahsmasina engel olabilir.

Freni harekete gegebilmesi i¢in ( agagi1 ve yukari yonde ) hiz regiilatorii halatindan
min 300 N’ luk bir kuvvet, fren koluna iletilmelidir. Bunun disinda kullanilacak kuvvet
denklemleri i¢in asag1 yonde regiilator halatinin ¢ekme kuvveti ve yukar1 yonde regiilator
gergi agirliginin asilma kuvvetleri dikkate alinmalidir.

5.6. Merkezleme Mekanizmasi :

DETAY

BLGEK 21

Bu giivenlik tertibati ¢ift yonlii hiz regiilatorle birlikte kullanilir Frenin ¢calismaya
almadan once hiz regiilatoriiniin dogru ¢alistigina ve yoniiniin dogru olduguna emin olunuz.

Regiilatorler her ne kadar cift yonlii olsa da, regiilator gagasinin ana
kilitleme yonii asag1 yonde olmalidir.

Fren koluna hiz regiilatériinden gelen halatin fren kolu hareketine engel
olmayacak ve gevsemeyecek sekilde baglandigindan emin olunuz. Hiz regiilatoriiniin
kilitlemesi durumunda, halatin ¢gekme yoniiniin yukar1 yonde frenlemeyi gergeklestirecek

sekilde oldugunu kontrol ediniz.



6 . ONEMLI UYARILAR :

Frenin yanlig ayarlanmasi veya yanlis yonde takilmasi kabin diismesine sebep
olabilir. Yeni ayarlamalarda her hangi bir degisiklik yapilmas1 gerekirse bu delisikligin
ancak iiretici firma ile gorisiillip yetkili bir kisi tarafindan yapilmasi gereklidir.

Frenler"ne isleminden sonra kurtarma iglemi bu iste ehliyetli personel tarafindan
yapilmalidir. Uriinlerde firmanin bilgisi disinda yapilan degisikliklerde ve sinirlari disinda
kullanimlarda risk asansér montaj firmasina aittir.

Ray ile fren blogu arasindaki mesafenin 5 mm olmasi gerekir ray fren gévdesine
degmemeli..

Giivenlik elemanini her kullanimdan sonra frenin gévdesinde makaralarda ve diger
aksamlardan her hangi birinde deformasyon olmadigindan, 6zellikle makaralarda ve blokta
catlama — kirilma olmadigindan emin olduktan sonra takilmalidir.

Giivenlik eleman1 4 denemeden sonra yeniden ayarlanip parcalari
degistirilmelidir.

Giivenlik elemani (fren) iizerinde higbir sekilde ekleme ¢ikarma ve ayarlama
iiretici firmanin bilgisi disinda kesinlikle yapilamaz.

Uriin iizerinde seri no, kapasite, ray kalinligi, max frenleme hizi belirtilmistir

Serino: A ile baglayanlar soguk ¢ekme rayi

B ile baslayanlar sicak ¢ekme rayr temsil etmekte Ray

: Kapak tizerinde 9 mm veya 16 mm olarak belirtilmekte

Hiz : Max frenleme hizi m/s olarak belirtilmis

Kapasite : P+Q  olarak toplam kiitle belirtilmis kg olarak
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Z. BAKIM BILGILERI

Raylarda asir1 yaglanma yapilmamalidir. Her ay diizenli bakimlarda, Fren blogu
icinde yabaci madde olup olmadigini kontrol edilmeli ve korozyon olusumunu 6nlenmelidir.
Aylik bakimlarda makara yuvalari kontrol edilmeli, alt1 aylik veya yillik bakimlarda makara
yuvalarmin i¢i temizlenmelidir.

Aylik bakimlarda fren blogu mekanizmasinin diizgiin ¢alistig1 kontrol edilmeli,
regiilator halat baglantisinin uygun oldugu denetlenmelidir. Calisan parcalarin
caligmasini engelleyecek seklide asir1 boyama yapilmamali, bloklarda birikebilecek ray
yaglari ve tozlanma kontrol edilmelidir.

“Giivenlik eleman1 4 denemeden sonra yeniden ayarlamp parcalari degistirilmelidir

Giivenlik tertibati kontag: bir giivenlik kontagidir. IP4X seviyesinde bir
izalasyon daimi olarak saglanmalidir. Kilitsiz kontak olan bu kontaklarin
devrede oldugu, izalasyonunda bir agilma olmadigi kontrol edilmelidir. Bu
kontagin fonksiyonunu yerine getirdigi ilk montaj anindan itibaren her aylik
bakimda kontrol edilmelidir.

Giivenlik elemani iizerinde kesinlikle tamirat yapilmamahdir. Gerekli
durumlarda iiretici firma onayi ile parca degisikligi yapilabilir. Ancak her frenin
parg¢asi kabin agirhgi, beyan yiikii, iz ve ray cinsine gore farkhdir. Bu durum
muhakkak dikkate alinmahdir.

8. DIKKAT EDILMESI GEREKEN GENEL SARTLAR .

a. Montaj i!lemini egitimli personel tarafindan yapildigina emin olunuz.

b. Bu giivenlik tertibati, glivenlik standartlarina gére imal edilmistir, buna ragmen
montaj isleminde koruyucu elbise ve araglari kullaniniz.

c. Fren bloklarinin hasar gérmemesi i¢in, diismeye, carpmaya ve her tiirlii deformasyona karsi
tedbirinizi alimz.

Yiiksek yerlerde montajlarda giivenlik tedbirinizi aliniz, baret ve emniyetkemeri takiniz, montaj yerinin giivenli oldugundan
emin olunuz.



9. TASIMA VE DEPOLAMA

Uriin karton kolilerde teslim edilmekte Paket
agirligr yaklagik ........ kg
Uriin nemli ve tozun olmadig1 ortamlarda depola

10.FRENLEME KAYIT FORMU

“Giivenlik eleman1 4 denemeden sonra yeniden ayarlamp parcalari degistirilmelidir

SIRA
NO TARIH FRENLEME HIZI P+Q ACIKLAMA
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e Bu kullanma talimatindaki resim ve 6l¢iiler baglayicidir.
e Izinsiz higbir Sekilde ¢ogaltilamaz.

e Baski hatalarindan firmamiz hig bir sekilde sorumlu degildir.



